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© Resumen: 

Sistema para control de responsabilidades en un 
vehi'culo automovil y su conductor. 
Consiste en implantar en el vehfculo un dispositivo 
de control (1), que fundamentalmente interrumpe 
la alimentacion electrica del motor de arranque (11) 
desde la cerradura de contacto (10), a cuyo efecto 
el dispositivo (l) cuenta con una serie de contac- 
tos complementarios y abiertos, que deben cerrarse 
con la colaboracipn de un cartucho introducible a 
traves de una ventana (2) existente en el dispositivo 
de control (1), y a su vez es extraible mediante un 
pulsador (3). siendo el citado cartucho portador de 
una pareja de tarjetas electromazneticas y comple- 
mentarias, una correspondtente aT tipo de carnet de 
conducir y otra correspondiente al tipo de seguro, las 
cuales estan provistas de respectivos circuitos impre- 
sos rematados en terminales complementarios de los 
del dispositivo (1). de manera que el arranque del 
vehiculo solo es factible con la incorporacion al sis- 
tema de las citadas tarjetas electromagneticas. 
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DESCRIPCION 

Sistema para control de responsabilidades en un vehiculo automovil y su conductor. 
Objeto de la invencion 

La presente invencion se refiere a un sistema de control de responsabilidades, que afecta tanto a un 
vehiculo automovil como a su conductor, de manera que a traves de dicho sistema se efectua un control 
del vehiculo, fundamentalmente en base a la existencia de carnet de conducir por parte del conductor, y 
al tipo de carnet, asv como a la existencia del correspondiente seguro obligatorio, pudiendo no obstante 
dicho sistema afectar tambien a otras responsabilidades complementarias tales como control de I.T.V, 
multas e impuestos municipales y otras. 

Antecedentes de la invencion 

15 En la actualidad, la libre disposicion de acceso a un vehiculo por parte de, cualquier persona, hace 
que en la practica sean abundantes los vehiculos que circulan sin el preceptive* seguro obligatorio y sean 
tambien abundantes los conductors que carecen de carnet de conducir, asi como tambien otros que, aun 
disponiendo de carnet, este no se ajusta a las exigencias del tipo de vehiculo que conduce. 

20 En este sentido y como es sabido, existen diferentes tipos de condicionantes, tanto para el carnet como 
para el seguro, en funcion de la antiguedad del carnet, de la edad del conductor, del tipo de ve»— mIo, etc., 
de manera que una persona en concreto podra conducir exclusivamente determinados tipos de vehiculos 
y, en ocasiones, a determinada velocidad maxima. 

25 En la practica la no cumplimentacion, bastante generalizada, de todos estos condicionantes, trae con- 
sigo ademas de fraudes importantes para las compamas de seguros, un importante incremento en el nivel 
de riesgo del trafico, con la consecuente repercusion en el numero de accidentes. 

Descripcion de la invencion 

El sistema de control que la invencion propone ha sido concebido para resolver esta problematica de 
forma plenamente satisfactoria. 

Para ello y de forma mas concreta el sistema que se preconiza se basa en la incorporacion al automovil 
35 de un dispositivo de control que en principio gobierna el arranque del mismo, y que opcionalmente puede 
actuar tambien sobre un mecanismo limitador de velocidad, dispositivo de control en el que se establecen 
una serie de contactores que requieren, para el cierre del circuito de arranque, de la introduccton en dicho 
dispositivo de dos tarjetas electromagnetic as, una correspondiente al seguro del vehiculo, consecuente- 
mente emitida por la correspondiente compama de seguros, y otra correspondiente al carnet de conducir, 
40 y a su vez emitida por la Jefatura de Trafico. 

Estas tarjetas cuentan con circuitos impresos que, convenientemente combinados entre si y combi- 
nados con los circuitos fijos establecidos en el dispositivo de control, permiten que el vehiculo arranque 
y, en su caso, limitan la velocidad del mismo a cotas preestablecidas, como por ejemplo en el caso de 
45 conductores noveles. 

Paralelamente el dispositivo incorporara sensores magneticos que, en colaboracion con las bandas 
magneticas de las tarjetas, pueden actuar de analoga manera sobre el arranque del vehiculo o sobre los 
controles de velocidad del mismo cuando, en funcion del tiempo, vanen los condicionantes, como por 
ejemplo cuando estos son relativos a la edad del conductor o a la antiguedad del carnet. y que actuen 
en consecuencia, bloqueando el vehi'culo, cuando se produce la caducidad del carnet o la caducidad del 
seguro. 

De forma mas concreta el citado dispositivo de control recibe directamente las conexiones de la cerra- 
55 dura de contacto, interponiendose entre esta y el motor de arranque, con lo que el arranque del vehiculo 
solo podra producirse cuando se den las condiciones previstas al respecto, es deeir cuando el dispositivo 
de control haya recibido, mediante un cartucho contenedor de caractensticas apropiadas, las dos tarjetas 
correspondientes al seguro del vehiculo y al carnet del conductor. 

60 En una ampliation del control de responsabilidades por parte del sistema, el mismo cartucho conte- 
nedor de las tarjetas puede ser utilizado para repostar 1 combustible, de manera que mediante uii sistema 
informatizado que relacione todos los puntos de distribucion de combustible, el cartucho puede ser in- 
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validado, imp.d.endo e. acceso a dicho combustible, cuando existan impagados de multas, impuestos 
municipals, etc. - , 

Description de los dibujos 

- s3Si?r^ssr j^te ii^srsf d=^i ^ < e - ^ « 

caraTtTilustrativo y no limitative, se ha representado lo s.gu.ente. 

15 de la presente invencion. 

La figura 2.- Muestra un ejemplo de realizacion practica para una tarjeta electromagnetica correspen- 
diente al carnet de conducir. 

La figura 3, Muestra una representacion similar a la de la figura 2, pero correspondiente a la tarjeta 
del seguro. 

La fieura 4 - Muestra, finalmente y tambien segun una representacion esquematica en planta, el car- 
tucho receptor de las des'tarjetas de las figuras anteriores, en s.tuacon, de apertura. 

Realizacion preferente de la invencion 

aparece representado en la figura 4 y que esta dest.nado a ^W"" c " . (7) de un circulto 
seguro contratado. 

En este sentido y como es sab.do, existen diferentes tipos de permisos de conducir para diferentes 
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Clase 




Edad 


45 


Al 


Motocicletas que no excedan de 75 c.c. y coches de invalido 


Entre 16 y 65 


50 


A2 


Motocicletas de cualquier cilindrada y automoviles^ de tres ruedas 
cuyo peso en vacio no exceda de 400 Kg. 


Entre 18 y 65 




Bl 


B.l.l Automoviles de trcs ruedas, turismos y camiones cuyo peso 
maximo autorizado no exceda de 3.500 Kg. 


Entre 18 y 65 
(noveles) 


55 




B.1.2 Automoviles de tres ruedas, turismos y camiones cuyo peso 
maximo autorizado no exceda de 3.500 Kg. 

B.1.3 Automoviles de tres ruedas, turismos y camiones cuyo peso 
maximo autorizado no exceda de 3.500 Kg. 


< 30 anos 
> 30 anos 
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B.1.4 Automoviles de tres ruedas, turismos y camiones cuyo peso 
maximo autorizado no exceda de 3.500 Kg. 


minusvaltdos 
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(Continuacion) 





Clase 




Edad 


5 


B2 


B.2.1 Turismo de servicio publico cuyo peso maximo autorizado no 
exceda de 3.500 Kg. y servicios urgentes. 


21 < edad < 30 
anos 
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B.2.2 Turismo de servicio publico cuyo peso maximo autorizado no 
exceda de 3.500 Kg. y servicios urgentes 


> 30 anos 




CI 


C.l.l. Camiones y turismos con peso maximo autorizado superior a 
3.500 kg. y que no exceda de 16.000 Kg. 


21 < edad < 30 
anos 
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C.1.2. Camiones y turismos con peso maximo autorizado superior a 
3.500 kg. y que no exceda de 16.000 Kg. 


> 30 anos 


20 


C2 


C.2.1 Camiones de cualquier peso maximo 1 autorizado y vehiculos 
articulados destinados al transporte de cosas. 

C.2.2 Camiones de cualquier peso maximo autorizado y vehiculos 
articulados destinados al transporte de cosas. 


21 < edad < 30 
anos 

> 30 anos 


25 


D 


D.l.l Autobuses y vehiculos articulados destinados al transporte de 
person as. 


21 < edad < 30 
anos 


30 




D.1.2 Autobuses y vehiculos articulados destinados al transporte de 
person as. 


> 30 anos 


E 


E.l.l Vehiculos con remolque no ligero. El remolque ira acoplado a 
los vehiculos a que habilita el permiso de la clase. 


21 < edad < 30 
anos 


35 




E.1.2 Vehiculos con remolque no ligero. El. remolque ira acoplado a 
los vehiculos a que habilita el permiso de la clase. 


> 30 anos 



Consecuentemente existiran dieciseis tipos diferentes de tarjetas (5) correspondientes al permiso de 
conducir, en funcion de los dieciseis tipos diferentes de permisos de conduccion, anteriormente reflejados, 
cuyo numero podra variar en funcion de cualquier variacion que se produzca en la normativa legal vigente 
al respecto. 



A este tipo de carnet hay que ariadirle ademas los condicionantes relativos a que los conductores sean 
noveles. 

Todas estas variaciones se hacen extensivas tambien al tipo de tarjeta (6) correspondiente al seguro, 
ya que las caracteristicas de los seguros vanan tambien en funcion de la fecha de expedicion del carnet, 
de la edad del conductor y de otros condicionantes. 

En cualquier caso la presencia de las tarjetas (5) y (6) en el cartucho (4) y acoplamiento de este 
ultimo en el seno del dispositivo (1), trae consigo la posibilidad de que el interruptor (10) correspondiente 
al arranque, con su correspondiente Have, pueda acceder a! motor de arranque (11) para la puesta en 
marchadel vehiculo, a traves del correspondiente contactor (12). 

Complementariamente el dispositivo (1) esta relacionado con el cuadro de instrumentos (13), a traves 
de otro contactor ( 14), y a traves de un tercer contactor ( 15), con la bobina de encendido ( 16), la bomba 
de gasoleo o cualquier otro eleniento determinante para la funcionalidad del vehiculo. 

Ademas se ha previsto que el dispositivo (I) incorpora un juego de pilotos serializadores (17). (18) 
y (19), que con la colaboracion de un selector (20) y de un pulsador de comprobacion (21), permiten 
controlar las velocidades hasta 90 km/h, hast a 120 km/h, y por encima de 120 km/h, por ejemplo con 
coloraciones verde, amarilla y roja, para los citados pilotos. 
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La banda magnetica (7) de las tarjetas (5) y (6) de uno y otro tipo, permitira la invalidation auto- 
matic* de las mifmas en su fecha de caducidad, de manera analoga a como sucede cor. las tarjetas de 
credito en el caso dc la del permiso de conducir cuando sea necesana la renovac.on del mismo, y en el 
caso del seguro cuando finalice el periodo de contratacion, generalmente anual. 

5 De acuerdo con cl sistema de la in vendor, se consigue que todos los vehiculos circulen debidamente 
leealizados al igual que los conductores de los mismos, viendose estos ult.mos forzados a llevar s.em- 
pr S e cons Jo el pf rm.so de conducir, ya que constituye el elemento impresc.nd.ble para pedar.be uar el 
arranque del veh.'culo. lo que paralelamente convierte a las citadas tarjetas (5) y (6) en med.os ant.-robo 

,0 para dicho veh.'culo. 

Complementariamente y como tambien se ha dicho con anterioridad, una de estas tarjetas. como por 
eiemZ la tarjeta de seguro, puede ser utilizada paralelamente como tarjeta de credito para abastec- 
Stode combustible, atraves de su banda magnetica (7), en la que puede mcluso estar grabado el t.po 
de combustible a utilizar por el vehiculo en concrete, lo que con el correspondence lector establec.do en 
los suTtidores evitara el actual riesgo de confusion en el tipo de combust.ble utihzado. a la vez ; que la 
onSn de la red de 6aso lineras con el ayuntamiento permite imposibilitar el sum.n.stro de combust.ble 
cuando se irate de veh.culos que acumulan multas, impuestos mun.c.pales, etc., as. como tamb^n por 
ejempro cuando no se ha sometido a la periodica revision de la I.T.V. (Inspecc.on Tecn.ca d e Velueuk^ 
,n LaTarieU del carnet facilita la puesta en practica, y mas concretamente el control total del s.stema 
20 "Carnet de io 0 puntos" . determinante de la anulacion del carnet cuando se sobrepasan ur . dete :rm.nado 
nimero de infracciones. Tambien pueden incluir las bandas magnet.cas de las tarjetas (5) y (6) otros 
SatTd^e interJs relative* al titular de las mismas, como por ejemplo mformac.on med.ca o de cualqu.er 
otro tipo frente a un posible accidente. 

Por ultimo y como tambien se ha dicho con anterioridad. en el aspecto de control de velocidad este 
confro puede ser meramente informativo, informando al conductor a traves de los P'^tos (17 (18) y 
?$) en que regimen de velocidad esta circulando, pero el sistema perm.te tamb.en un automafsmo en 
este sentido de 8 manera que. con la colaboracion de un limitador de veloc.dad mcorporado al veh.culo, 
este sea controlado por el dispositivo (1) en funcion del tipo de carnet, lo que equ.vale = a que el veh.culo 
nc , puedrsobTepasar una velocidad preestablecida, salvo en muy cortos per.odos de t.empo, como por 
ejemplo los necesarios para realizar un adelantamiento. 

No se considera nccesario hacer mas extensa esta descripcion para que cualquier experto en la materia 
35 comprenda el alcance de la invencidn y las ventajas que de la misma se der.van. 

Los materiales, forma, tamario y disposicion de los elementos seran susceptibles de variacidn siempre 
y cuando ello no suponga una alteracion en la esenc.al.dad del invento. 

40 Los terminos en que ha redactado esta memoria deberan ser tornados siempre en sentido amplio y 
no limitative 
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REIVINDICACIONES 

1. Sistema para control de responsabilidades de un vehiculo automovil y su conductor, fundamental- 
mente en lo que se refiere a la existencia de seguro por parte del vehiculo y a la existencia de permiso de 
s conducir por parte del conductor, caracterizado porque consiste en la implantacidn en el vehiculo de 
?i n i?? P u° d ?. contro1 *>• a tr ? ves del que se P rodu « la alimentacidn electrica al motor de arranque 
(11) de dicho vehiculo, colaborando con dicho dispositive de control (1) un cartucho practicable (4), en- 
chufableen el disposit.vo de control (1) a traves de la correspondiente boca de acceso (2) y extraible con 
la colaborac.on de un pulsador (3), estando dicho cartucho destinado a alojar en su seno, con caracter 
, 0 amovible, a una tarjeta electromagnetica (5) correspondiente al permiso de conducir del conductor y 
a una tarjeta (6) correspondiente al seguro del mismo, habiendose previsto que ambas tarjetas electro- 
magnetics cuenten, ademas de con una banda magnetica portadora de diversos tipos de informacion 
un circuito impreso con una sene de terminates, siendo cada circuit© distinto para cada tipo de vehiculo, 
cada tipo de permiso de conducir y cada tipo de seguro. 
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2. Sistema para control de responsabilidades de un vehiculo automovil y su conductor, segun reivindi- 
1?£??.,\~A ca . ra 1 cter,za J do Porque el dispositivode control (I) que interrumpe el circuito de alimentacidn 
electrica desde la cerradura (10) de la Have de contacto al motor de arranque (1 1), incorpora contactores 
normalmen e abiertos que se cierrah al introducir en dicho dispositivo (1) el cartucho (4) con sus corres- 

20 pondientes tarjetas (5) y (6). 

3. Sistema para control de responsabilidades de un vehiculo automovil y su conductor, segun reivin- 
dicaciones antenores, caracterizado porque el dispositivo de control (1) esta relacionado, ademas de 
con el motor de arranque (11), con el cuadro de instrumentos ( 13) y con la bobina de encendido (16), la 

25 bomba de gas-oil o cualquier otro elemento determinante para la funcionalidad del vehiculo, a traves de 
respectivos contactores (12), (14) y (15). 

4. Sistema para control de responsabilidades de un vehiculo automovil y su conductor, segun reivindi- 
?m 0n /?»r caracterizado porque el dispositivo de control (1) incorpora tres pilotos indicadores 

30 U'J. llB) y (19), con diferentes cromatismos, seiializadores de tres niveles distintos de velocidad, pu- 
diendo el sistema establecer simplemente una informacion al respecto, a traves de estos seiializadores 
opticos, o interrumpir el funcionamiento del motor del vehiculo, con la colaboracion de un selector de 
velocidad (20). 

35 5. Sistema para control de responsabilidades de un vehiculo automovil y su conductor, segun reivindi- 
caciones antenores, caracterizado porque cualquiera de las tarjetas electromagneticas (5) y (6), a traves 
de su banda magnetica (7), es susceptible de ser portadora de informacion correspondiente al conductor 
y al propio vehiculo y susceptible de ser utilizada como tarjeta de credito, para repostar combustible, 
en cuyo caso la informacion de la misma, combinada con una red informatica de las estaciones de ser- 

40 vicios asociada al ayuntamiento. permite negar el credito a los vehiculos que tengan responsabilidades 
pendientes en el sentido de multas o impuestos municipales impagados, carnet o seguro caducados, no 
cumplimentacion de la I.T.V . o cualquier otra irregularidad. 
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